Delegation to the Ligurian Ports
Delegationsreise zu den Ligurischen Hafen

22. - 24. November 2010

Report

Mo
TRANSITECTS

i Transalpine Transport Architects

$ Regional}ferband ‘. KLOK

) . Donau.s Kooperationszentrum
Wirtschaftsférderung ___.-/I . e
Region Stuttgart "er LOQIEH‘L’ eV




Delegation to the Ligurian Ports
Delegationsreise zu den Ligurischen Hafen
22. - 24. November 2010

Report

Editing and Design:
Ingrid Eibner

WRS - Stuttgart Region Economic Development
Corporation

(Wirtschaftsférderung Region Stuttgart GmbH)
Friedrichstr. 10

70174 Stuttgart

Germany

Contact:

Holger Bach

E-mail: holger.bach@region-stuttgart.de
Internet: http://wrs.region-stuttgart.de



Contents

Introduction / Einfiihrende Worte

The Ligurian Port System / Die ligurischen Hafen — das Tor zur Welt?

The Port of Genoa / Der Hafen von Genua

Der Hafen von Savona / The Port of Savona

The Port of La Spezia / Der Hafen von La Spezia

Conclusions / Schlussfolgerungen

Statements of the Journey Participants / Statements der Reiseteilnehmer

Press Review / Pressestimmen

The Participants of the Contact Journey / Die Teilnehmer der Delegationsreise

Our Local Partners / Unsere lokalen Partner

213

6/7

10/11

14/15

16/17

18/19

24

25

26



LY HUNGARY
AUSTRIA |tﬂ}y
. Administrative Divisions
VENEZRY SLOVENIA Tibeen alitnal b i
aiiL s NGy
s R Tl ubliane ———— Rngion {ragiona) boundany
‘ 3 gk ) — — — Prowinge (awincia) boundary
—
et ! & MNatioral capital
S iy Mim  Fegon imgrne) capia
. ';fir;t"!".' L Paiprires [iasemcia)] caguial
"H—',- H @Rﬂﬂlﬂ My haaw 15 regrion (Tgiond: and dve
i { B SR [PAGL R ERn e
: _ P Sy i Frou- Vicwmaia Chata, Saruimgn, Erciia
EHJI.I'-R-REW } W8 - “:\\ . Frovating Jein Adege and et odota
] Fril {mmng . '3}5‘-1-, T TET (0WRCRE KDOCwROR] PVD T LTl
F;z /f" ': T ARRAE D R RSP el i 20
et 2L framy .E"_ifm ;:":\ o 80 100 Kimstar,
el B i WPt & Urking 5
Ficrency 0 0 100 hades
e Cavder Garms Posssmas BF 40 AP N

Sﬂ‘ﬂﬂﬂfa X P’_NW?J BASILICATA p ., ",f__ - w0 of
sanucc.n?‘, Y oplasira Tyrehenian  Sea = Fle g y Mrarsd
b ¥ o \ : L -\-I

Medio Campadanc ¢ "4 Tleay ! Twrmnto

5 ';':‘ l..., |

= Vpe s ] : :

"5.:.‘,._ .‘ %) 2 oo
Cartmmia Im“ L : -
- OLE EOLE mvﬁ ,\?ﬁ!ﬁn
E |.'1 I_,- L 5
r o Bl e ol lomnian
L T B i Rl £
Mediterranean Sea e A e \t = /b Seq
+  SICILIAE =~ y
- 5 by T rﬂ_ﬂlr S
Al - 4 L.+ =
E—— ¥ -—'_":T-E-__—-.?._ :;:.:I} M:k ot 4 _J:i‘:.*
P Tols - _-."-"._ MO oty -_..._"_‘.'”:{‘ rnﬁ'l:m
g " Pansalierta i > (' Sicily
.-f'l il
TUNISIA L Mediterranean Sea
ALGERIA \ ‘
3 g, MoV
|I Lampechas TP _1“ _-r.w-m;-

Bass BOZ9T 4 {COOS62E 1-06

Source: Perry-Castafieda Library Map Collection: http://wwwlib.utexas.edu/maps/europe/italy_admin_06.jpg




Introduction / Einfihrende Worte

Within the EU project TRANSITECTS, which deals
with connecting Baden-Wiirttemberg to the southern
ports, offers for transport chains across the Alps and to
the Mediterranean ports are elaborated and sent to in-
terested enterprises. The main focus is on containerized
traffic. Of course it is important in this context to learn
about the ports, the terminal operators and the sup-
pliers of intermodal transport. This is why delegation

journeys are made to interesting destinations.

This brochure reports the delegation journey to the
“Ligurian Ports” of November 2010. It started in
Genova and continued to Savona and La Spezia. Of
interest were the different concepts and strategies
through which the different ports want to grow in the
coming years. They have a common interest in southern

Germany as a partner for import and export of goods.

The warmth of the reception was impressive, and con-
sequently the journey is seen as the beginning of a stra-
tegic cooperation among the regions, the economic as-
sociations and the enterprises. The delegation members
won many new impressions and agree that the Ligurian

Ports are strong partners for future business.

In a next step, representatives of the Ligurian Ports will
come to Baden-Wiirttemberg in March 2011, to inform
the local enterprises about the service offers and to pre-

pare first business contacts.

We will keep you informed about further activities
within TRANSITECTS.
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Holger Bach
Wirtschaftsférderung Region Stuttgart GmbH

Im Rahmen des EU-Projektes TRANSITECTS, bei
dem es um die Anbindung Baden-Wrttembergs an die
Stdhifen geht, werden speziell aus dem stiddeutschen
Raum verschiedene Angebote fiir Transportketten iiber
die Alpen an die Mittelmeerhifen erarbeitet und inter-
essierten Unternehmen zugeleitet. Der Schwerpunkt
liegt dabei auf den Containerverkehren. Wichtig ist es
daher die Hifen, die Terminalbetreiber und die Anbieter
kombinierter Verkehre kennenzulernen. Dazu werden
verschiedene Delegationsreisen zu den interessanten
Destinationen durchgefiihrt.

Diese Broschiire berichtet von der Delegationsreise an
die ,,Ligurischen Hifen®, die im November 2010 statt-
fand. Begonnen wurde in Genua, weiter ging es nach
Savona und La Spezia. Interessant dabei sind die unter-
schiedlichen Konzepte und Strategien mit denen die ver-
schiedenen Hifen in den nichsten Jahren wachsen wol-
len. Allen gemeinsam ist das Interesse am siiddeutschen
Raum als Partner fiir Im- und Exportfracht.

Die Herzlichkeit mit der die Delegation empfangen wut-
de ist beeindruckend und folgerichtig wird die Reise als
Beginn einer strategischen Kooperation der Regionen, der
Wirtschaftsverbinde und der Unternehmen angesehen.
Die Delegationsteilnehmer haben viele neue Eindriicke
gewinnen kénnen und sind sich einig: Die Ligurischen
Hifen sind starke Partner fiir zuktinftige Geschifte.

Im nichsten Schritt werden Vertreter der Ligurischen
Hifen im Mirz 2011 nach Baden-Wiirttemberg kom-
men, um die hiesigen Unternehmer tber das gebo-
tene Leistungsspektrum zu informieren und erste

Geschiftsbezichungen anzubahnen.

Uber die weiteren Aktivititen im Rahmen von
TRANSITECTS werden wir Sie rechtzeitig informieren.




The Ligurian Port System

Baden-Wiirttemberg and Bavaria in southern Germany
belong to the the most competitive regions in the
European Union. Industry plays a major role. Baden-
Wirttemberg even has the highest ratio of industries in
Gross Domestic Product in the entire Federal Republic
of Germany. Both federal states reach top ranks among
high technology locations worldwide, and especially
the branches vehicle manufacturing, engineering and
electrotechnics are dependent from an efficient freight

transport.

The logistics sector with annual sales of 33 Billion € in
Baden-Wirttemberg and 20,5 Billion € in Bavaria is the
largest in Germany. This sector is also noticeable on the
axis between Stuttgart, Ulm and Augsburg, This trans-
boundary Swabian corridor marks a remarkable logis-
tics focus in southern Germany. This Swabian Logistics
Corridor has long lasting trade connections with north-
ern Italian regions, espe-

cially with Lombardy and its

centers Milan, Bergamo and

Brescia.

SWITZERLAND

But export based econ-
omy does not act only in
European context, it is sell-
ing its products worldwide.
Against this background,
together Stuttgart Region o
Economic Development
Corporation, Competence
Center for Logistics
Kornwestheim and Regional
Association Donau-lIller
organized a delegation jour-

ney to the Ligurian Ports of

Genoa, Savona and La Spezia. These ports are offer-
ing several advantages especially in transport to Africa,
Middle and Far East.

Target of this journey is the introduction of the
Ligurian Ports System as transport alternatives to
North Sea ports. For worldwide export and import with
source or destination in southern Germany the trans-
port usually is managed through German and Dutch
ports. Because these ports are awaiting tremendous
growths in container handling (0+158%) until the year
2025, their handling capacities will be exhausted soon.
In middle term the logistics sector has to explore new
ways. Because of this it is important to inform about
alternatives early. The Ligurian ports of Genoa, Savona
and La Spezia have lots of free capacities and they are
all planning considerable enlargements, particularly in

container handling and storage.

—
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GERMANY | |

The Ligurian Port System
Die ligurischen Hafen
Source/Quelle: Port Authorities of Savona, Genua und La Spezia




Baden-Wiirttembergund Bayernim Stiden Deutschlands
gehoren zu den wettbewerbsfahigsten Regionen in-
nerhalb der Europiischen Union. Die Industrie spielt
eine tragende Rolle, Baden-Wiirttemberg hat dabei
den héchsten Industrieanteil im Bruttoinlandsprodukt
der deutschen Bundeslinder. Beide Linder nehmen
als exportorientierte Hochtechnologiestandorte welt-
weite Spitzenpositionen ein und sind speziell in den
Industriebranchen Fahrzeugbau, Maschinenbau und
Elektrotechnik besonders von einem leistungsfihigen

und effizienten Guterverkehr abhingig.

Die Logistikbranche ist in Baden-Wirttemberg und
Bayern mit 33 Mrd. und 20,5 Mrd.
Euro Jahresumsatz die stirkste bun-
desweit. Dies macht sich auch auf
der Achse zwischen Stuttgart, Ulm
und Augsburg bemerkbar. Dieser
grenziiberschreitende, schwibische
Korridor stellt einen bedeutenden
Logistikschwerpunkt im Siiden dar.
Traditionell stellt der sudliche Teil
der Bundesrepublik noch immer das
Tor zum Handel mit Italien dar. Auch
der schwibische Logistikkorridor
selbst pflegt seit Jahrhunderten in-
tensive Wirtschaftsbeziechungen mit
den Regionen am norditalienischen
Alpenrand, vor allem im Handel
mit der Region Lombardei und sei-
nen Zentren Mailand, Bergamo und

Brescia.

Die exportorientierte  Wirtschaft
denkt allerdings nicht nur im ecu-

ropiischen Kontext, sondern ver-

Die ligurischen Hafen — das Tor zur Welt?

marktet und verduBert ihre Produkte global. Vor die-
sem Hintergrund haben die Wirtschaftsférderung der
Region Stuttgart, das Kooperationszentrum Logistik
Kornwestheim sowie der Regionalverband Donau-Iller
gemeinsam eine Delegationsreise an die ligurischen
Hifen Genua, Savona und La Spezia organisiert. Diese
Hifen bieten allen voran bei Verkehren in Richtung

Naher und Ferner Osten Vorteile.

Das Ziel der Reise ist das Bekanntmachen dieser ligu-
rischen Hifen als Alternative zu den bisher eingeschla-
genen Wegen. Fir den Export und Import im weltwei-
ten Warenverkehr mit Quelle und Ziel Stiddeutschland

Hamburg

Laufwege im Giitertransport zwischen Stiddeutschland und Asien
Routes of freight transport between southern Germany and Asia
Quelle/Source: RVDI




But not only bottlenecks in capacity ate arguments.
Advantages in competition can be developed by the
decision for a transport route through Ligurian ports.
The figure on p.3 shows this: the direct routing from
southern Germany over Ligurian ports to Asia is the
shortest (yellow line). Shipment around the European
continent lasts about one week longer, also due to Slow
Steaming, That means ships are steaming with lower
speed to save money. As figure 2 shows direct routing
causes unmistakeably less emissions. CO2 emissions lo-
wers over 40 per cent in relation to the longer transport
route, NOx+SO2 and PM10 emissions could be redu-

ced by about 60% each on the shorter intinerary.

CO, NO+SO, | PM10

Ulm-Hamburg-Suez Channel | 84 kg/t 2,4 kglt 103 g/t

Ulm-Genua-Suez Channel 50 kgt 1,0 kgit 44 glt

Reduction -41% -58% -57%

Emissions per t of transported goods
(Source: RVDI)
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In spite of the apparent advantages in handling contai-
ners through the Mediterranean ports at the Ligurian
coast, German loaders and forwarders regularly do
not use this alternative, although the keyword “Green
Logistics” is considered more and more in competiti-
on within the logistics sector. Unfortunately there are
lots of prejudices against Italian ports. Within the fra-
mework of the European project TRANSITECTS the
delegation journey to the Ligurian ports of Genoa,
Savona and La Spezia intends to foster the dialogue bet-
ween loaders and forwarders from southern Germany
and the Ligurian Ports System. Visitation of ports and
discussions with harbor administrations and terminal
operators allow direct contact between these stakehol-

ders.

Longterm target of the European project Transalpine
Transport Architects (TRANSITECTS) is the shift
from road to rail in transalpine freight transport. These
transports should be combined with intercontinental
shipping routes out of Ligurian ports. Due to the strong
export orientated economy in southern Germany not

only continental routes are discussed, but also maritime

itineraties.




werden im Regelfall die deutschen Nordsechifen
oder die sogenannten ARA-Hifen (Antwerpen-
Rotterdam-Amsterdam) gewihlt. Da diese Hifen im
Containerumschlag bis 2025 Wachstumsraten teilweise
im hohen dreistelligen Bereich (@+158%) zu erwar-
ten haben, werden deren Umschlagkapazititen bald
erschopft sein. Die Transportwirtschaft wird mittelfri-
stig andere Losungen finden mussen. Gerade deshalb
ist es von immenser Bedeutung, sich frithzeitig tber
Alternativen zu informieren. Die ligurischen Hifen
Genua, Savona und La Spezia besitzen gegentiber den
Nordsechifen sehr grofie ungenutzte Kapazititen und
planen ausnahmslos betrichtliche Hafenerweiterungen,

vor allem im Bereich Containerumschlag,

Doch nicht nur drohende Kapazititsengpisse zihlen
als Argumente. Wettbewerbsvorteile lassen sich auch
durch die Routenwahl tber die ligurischen Hifen er-
reichen. Die Abbildung auf S.3 verdeutlicht dies: Der
direkte Weg von Studdeutschland aus tber die Alpen
und die ligurischen Hifen in Richtung Asien ist we-
sentlich kirzer, der Transport auf der Schiene entspre-
chend zeitgiinstig (gelbe Route). Der Transport mit
Schiff um Europa herum dauert auch aufgrund des
sog. Slow Steaming deutlich linger. D.h., die Schiffe
fahren aus Kostengriinden mit deutlich verminderter
Geschwindigkeit um Europa herum. Zudem verursacht
der direktere Transport, wie Abbildung 2 zeigt, unver-
kennbar geringere Emissionen. Der CO2-Ausstof3 lie-
Be sich um Uber 40% senken, bei Stickstoffdioxid und
Feinstduben kann auf der kiirzeren Route Uber die

Alpen cine Reduktion von fast 60% erreicht werden.

Trotz der offensichtlichen Vorteile des Umschlags tiber
die Mittelmeerhifen an der ligurischen Kiiste wird das

Angebot von Verladern und Speditionen im Stiden

CO, NO«+SO; Feinstaub

Ulm-Hamburg-Suez Kanal 84 kgt 2,4 kglt 103 g/t

Ulm-Genua-Suez Kanal 50 kgt 1,0 kg/t 44 git

Reduktion -41% -58% -57%

Schadstoffemissionen pro Tonne transportierter Waren
(Quelle: RVDI)

Deutschlands bislang kaum oder gar nicht wahrge-
nommen, obwohl das Schlagwort ,,green logistics™ im
Wettbewerb der Transportwirtschaft zusehends stir-
keres Gewicht erhilt. In nicht geringem Male beste-
hen leider noch immer Vorurteile gegeniiber den ita-
lienischen Hifen. Durch die Delegationsreise zu den
ligurischen Mittelmeerhifen Genua, Savona und La
Spezia beabsichtigen die Organisatoren im Rahmen
des europiischen Projekts TRANSITECTS den Dialog
zwischen Verladern und Spediteuren aus den Regionen
Studdeutschlands und den Mittelmeerhifen anzustofien.
Hafenbesichtigungen und Diskussionen mit Hafen- und
Terminalbetreibern sollen helfen, Vorurteile abzubauen
und den direkten Kontakt zwischen den Akteuren zu

ermoglichen.

Langfristiges Ziel von TRANSITECTS ist es, al-
penquerende  Bahnverkehre mit interkontinenta-
len Seeverkehrsrouten aus den Mittelmeerhifen zu
verkniipfen. Das europiische Projekt Transalpine
Transport Architects (TRANSITECTS) hat dabei tibet-
geordnet zum Ziel, im alpenquerenden Gtuterverkehr
eine Verlagerung von der Stralie auf die Schiene zu er-
reichen. Dabei werden nicht nur kontinentale Verkehre
in Betracht gezogen, sondern wegen der starken

Exportorientierung der Wirtschaft in Stiddeutschland

gerade auch maritime.




The Port of Genoa

In Genoa, the delegation was received by the Port
Authority and made acquainted with the terminals and
their installations during a harbour tour. This was follo-
wed by an indepth debate in the Great Hall of the Port
Authority, which was joined by provincial government

as well as terminal and logistics operators.

Genoa is the classic harbour city that comes into mind
when checking the map for a location to handle traf-
fic between southern Germany and South America or
Asia via the western Mediterranean Sea. The town was
built at the point where, between the Ligurian Alps and
the Apennine mountains, the route into the hinterland
is relatively suitable. The town has a larger universal
harbour, with basins and terminals for a wide range of
uses, and also is an important hub for ferry operations
and cruise lines. Besides the hatbour near the town,
there is a big container terminal on a landfill, separated
from the old harbour near the city by the airport, which

also was built on a landfill.

The urban harbour grew throughout the centuries and
in today’s layout reflects the steamship era. This means
that terminals and quays ate generally underdimensio-
ned, while at the same time there is not enough storage
space. With regard to traffic, this situation is severed
by the location in the centre of a large city that grew
on tight space along the slopes of the coastal moun-
tains. This is why larger changes are planned. The ba-
sins between the old town and the airport will be filled.
Instead, a through quay will be built, which then can
utilize much more space for logistics. This will mean to

relocate some businesses.

Most container traffic of Genoa now is handled at the
Voltri terminal, which is operated by PSA. Further con-
tainer transport, especially with Africa, is handled via
some smaller terminals in the old harbour. The deba-
te made clear that the new terminal Voltri depends on
good cooperation with local logistics operators. At the

moment, despite its optimum strategic location next to




Der Hafen von Genua

Die Delegation wurde in Genua von der Hafen-
gesellschaft empfangen und auf einer Rundfahrt mit
den Terminals und ihren Einrichtungen bekannt ge-
macht. Daran schloss sich eine ausfithtliche Debatte
im grofBlen Saal der Hafengesellschaft an, an der auch
die Provinzregierung, Terminalbetreiber und Logistiker

teilnahmen.

GroBstadt. Daher sind groBere Verinderungen vor-
geschen. Die Hafenbecken zwischen Altstadt und
Flughafen werden aufgefillt. Stattdessen wird eine
durchgehende Kaikante geschaffen, fiir die dann we-
sentlich groBere Logistikflichen bereitstehen. Das wird

mit der Umsiedlung einiger Betriebe einhergehen.

Genua ist die klassische Hafenstadt, FF
an die man nach einem Blick auf die
Tandkarte zuerst denkt, wenn Verkehre
zwischen Stiddeutschland und
Stdamerika oder Asien tiber das west-
liche Mittelmeer abgewickelt werden
sollen. Die Stadt ist dort errichtet, wo
die Ligurischen Alpen in den Apennin
ibergehen und der relativ glinstigste
Ubergang in die Po-Ebene moglich ist.
Sie hat einen gréBeren Universalhafen
mit Hafenbecken und Terminals fur
verschiedenste Zwecke und hat auch
als Fihrhafen und Kreuzfahrthafen
erhebliche Bedeutung. AuBler dem stadtnahen Hafen
besteht ein groB3er Containerterminal auf aufgeschtte-
tem Geldnde in Voltri, vom stadtnahen Hafen getrennt
durch den Flughafen, der ebenfalls auf aufgeschiitte-

tem Geldnde angelegt wurde.

Der stadtnahe Hafen ist tiber Jahrhunderte gewach-
sen und entstammt in seiner jetzigen Anlage der
Dampfschiffzeit. Dies bedeutet, dass die Terminals
und Kaianlagen unterdimensioniert sind und zugleich,
gemessen an der Kailinge, nicht gentigend Lagerfliche
besteht. Verkehrlich wird diese Situation verschirft

durch die Lage des Hafens im Zentrum einer beengt

an den Hingen des Kistengebirges gewachsenen

Das \oltri-Terminal
The \oltri Terminal
Quelle/Source: Autorita Portuale die Genova

Bereits jetzt wird der Containerverkehr tberwiegend
tber das Terminal in Voltri abgewickelt, das von PSA
betrieben wird. Weitere Containerverkehre, besonders
mit Afrika, werden tber mehrere kleinere Terminals
im alten Hafen abgewickelt. Deutlich wurde in der
Diskussion, dass das neue Terminal Voltri fur seinen
Betrieb auf gute Zusammenarbeit mit den 6rtlichen
Logistikern angewiesen ist. Es ist derzeit, trotz der stra-
tegisch giinstigen Lage am kiirzesten Ubergang zur Po-

Ebene, offenbar unterausgelastet.




the shortest route to the Padan plains, it appears to be

underutilized.

Efforts to change this situation and generally increa-
se the market share of Genoa in overseas traffic tar-
get at establishing of rail connections to and through
Switzerland. Already some years ago, a regular contai-
ner train linked two Swiss locations with Genoa. There
is a strong interest in rail traffic through Switzerland
and into southwestern Germany, especially in close co-

operation with the own harbour railway and Trenitalia.

Genoa is connected to the hinterland by autobahn.
Railway traffic uses two parallel main lines. Both are
heavily used by passenger traffic and include grades
which require helper engines for freight trains. The
connection to the Voltri terminal through a new tunnel
suffers from a track layout that does not allow for full
length freight trains. These days, construction of a new
track through the coastal mountains was approved; it is
planned with regard to freight traffic and will eliminate

those disadvantages.

Located beyond the coastal mountains, the logistics
platform of Rivalta Scrivia has for many years been
announced as an important hub for Genoa hinterland
traffic. Activities there obviously take shape. Rivalta
Scrivia must be seen as a potential starting point for

trains to and from Southern Germany.
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Alpine Crossing
Alpentransit
Quelle/Source: Autorita Portuale die Genova




Bestrebungen, dies zu idndern und generell den
Marktanteil Genuas an den Uberseeverkehren zu erho-
hen, zielen auf die Einrichtung von Bahnverbindungen
in und durch die Schweiz. Bereits vor einigen Jahren
hat eine Zeitlang ein regelmaBiger Containerzug zwei
schweizerische Standorte mit Genua verbunden. Man
ist sehr interessiert an direkten Bahnverkehren durch
die Schweiz mit dem stidwestdeutschen Raum, speziell
in enger Kooperation mit der eigenen Hafenbahn und

Trenitalia.

Von Genua fiihrt eine Autobahn ins Hinterland. Dem
Eisenbahnverkehr dienen zwei parallele Hauptstrecken.
Beide sind durch Personenverkehre stark belastet und
weisen Steigungen auf, die fir beladene Giiterziige nur
mit zusitzlichen Lokomotiven zu bewiltigen sind. Die
Anbindung der Strecke an das Terminal Voltri ist un-
glinstig, da die Nutzlingen der Gleise in der Zufahrt

zum neuen Tunnel zu kurz fir die Standard-Giiterziige

sind. Dieser Tage wurde der Bau einer Neubaustrecke

durch das Kiistengebirge genchmigt, die giiterzugkom-
patibel trassiert ist und die genannten Nachteile besei-

tigen wird.

Jenseits des Kustengebirges, im Eingang zur Po-
Ebene, befindet sich das Glterverkehrszentrum
von Rivalta Scrivia (nahe Alessandria), das bereits in
der Vergangenheit eine Rolle bei Uberlegungen ge-
spielt hat, die dem Eisenbahnverkehr von und nach
Stiddeutschland galten. Der Delegation konnte deut-
lich gemacht werden, dass Rivalta Scrivia mittlerwei-
le tatsichlich eine Funktion als Hinterlandterminal
hat, in den grofiere Mengen von Containern aus dem
Hafen zur Weiterverteilung verbracht werden und
von dem aus der Hafen zeitnah beliefert wird. Damit
wird Rivalta Scrivia als Ausgangs- bzw. Endpunkt von

Fernverkehren interessant.




The Port of Savona

In Savona, first the reefer terminal was visited. Next was a
reception by the port authority, together with presentati-

ons by several local stakeholders.

Savona is located at the coast west of Genoa. It is connec-
ted to the coastal autobahn as well as to the main railway
from Genoa to France, which between Genoa and Savona
has already been improved to meet modern main line
standards. The connection through the coastal mountains
into the Padan plains is not just via Genoa, but also via an
autobahn towards Torino, flanged by two single track rail-
way lines that are also utilised for rail transport, although
the grades and the limited length of sidings are challenges
to operation. Regarding the harbour, Savona offers two
different sites. One is the old hatbour next to the town,
while the newer one is located west of the town and in sea
transport is usually referred to under the name of “Vado
Ligure”. While most ferries and all cruise ships operate
from the town harbour, bulk cargo and container traffic is
handled via Vado Ligure.

10

In volume, Savona is important for bulk cargo. From
the tight harbour terminal, coal is transported to the
hinterland by conveyor belt. Furthermore, Savona has
a terminal for shipping of new cars. Next to the contai-
ner terminal is an important reefer terminal with a quay
of its own, so it can handle both containerized and tra-
ditional cargo. The terminal is important for the import
of food from South America and Israel for northern
Italy as well as for kosher products from Israel for the

whole European market.

At the moment, container transport via Vado Ligure is
less important in volume than via Genoa or La Spezia.
But two aspects will in the future play a role for southern
Germany: There are expansion plans. APM terminals,
a subdivision of Maersk, intends to build a new termi-
nal on a landfill. This terminal will be open to other
companies as well. Because of the general Ligurian lack

of space, this terminal will be served via inland hubs,

which will collect and distribute the containetrs.




Der Hafen von Savona

In Savona wurde zunichst das Reefer Terminal be-
sichtigt. Daran schloss sich ein Empfang bei der
Hafengesellschaft an, begleitet von mehreren inhalt-

lichen Prisentationen Ortlicher Akteure.

Savona liegt westlich von Genua an der Kiiste. Es
ist an die Kistenautobahn angeschlossen, sowie ei-
senbahnseitig an die Hauptstrecke von Genua nach
Frankreich, die zwischen Genua und Savona bereits
modernen Hauptstrecken-Standard — aufweist. Die
Anbindung durch das Kiistengebirge in die Po-Ebene
erfolgt nicht nur iber Genua, sondern auch durch
eine Autobahn ab Savona Richtung Turin, flankiert
von zwei eingleisigen Eisenbahnstrecken, die fiir den
Giterverkehr genutzt werden, deren grofie Steigung
sowie geringe Linge der Kreuzungsgleise aber den

Betrieb deutlich erschweren.

Savona besteht hafenseitig aus zwei unterschied-
lichen Standorten, nimlich dem alten Stadthafen so-
wie dem neueren Hafengelinde westlich der Stadt,
das im Seeverkehr unter dem Namen ,,Vado Ligure®
gefiihrt wird. Wihrend Fihrverkehre tberwiegend
und Kreuzfahrschiffe ausschlieBlich im Stadthafen
abgefertigt werden, laufen die Massenglter und die

Containerverkehre tiber Vado Ligure.

MengenmiBig ist Savona besonders fir den
Massenguttransport bedeutend. Angelieferte Kraft-
werkskohle  wird aus dem platzmiBig eingeng-
ten Hafengelinde unmittelbar per Forderband ins
Hinterland abtransportiert. Weiter befindet sich in
Savona ein Autoterminal fir die Verschiffung von
Neuwagen. Neben dem Containerterminal liegt ein be-
deutendes Kithlhaus mit eigenem Kai, das dadurch so-
wohl containerisierte als auch konventionell angelieferte

Ware abfertigen kann. Das Terminal ist von Bedeutung

Empfang bei der Hafenbehdrde von Savona
Reception at the Port Authority of Savona

fir den Import von Nahrungsmitteln aus Stidamerika
und Israel fir Norditalien sowie aus Israel fiir den ge-

samten europdischen Markt fiir koschere Produkte.

Die Containerverkehre tber Vado Ligure sind derzeit
weniger bedeutend als diejenigen von Genua und La
Spezia. Fir den stddeutschen Raum spielen kiinftig

aber zwei Aspekte eine Rolle:

Zum einen existieren Ausbaupline. APM terminals,
eine  Maersk-Tochtergesellschaft, beabsichtigt, ein
vollig neues Terminal zu errichten, auf neu aufzu-
schiittendem Gelidnde. Dieses Terminal wird auch
anderen Gesellschaften offen stechen. Wegen dem in
Ligurien allgemein bestehenden Platzmangel wird das
neue Terminal iberwiegend zeitnah Uber Hinterland-
Terminals bedient werden, die als Sammel- und

Verteilstellen fur die Container dienen.

Zum anderen existieren bereits Bahnverkehre zwi-
schen dem Hafen und Hinterlandterminals. Die

Hafenbahngesellschaft betreibt diese Verkehre in eige-
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The Reefer-TerminalinSavona
Das Regfer-Terminal in Savona

Furthermore, rail transport between the harbour and
its hinterland hubs already exist. The harbour railroad
operates these transport by itself and with own equip-
ment. This means that the largest technical obstacle
to rail transport — crossing the coastal mountains on
steep grades with short trains — is already overcome
with local resources. Together with a utilization of the
hinterland hubs as interfaces to long distance traffic to
and from southern Germany, a functioning transport
chain could be established. It should be added that the
existing hinterland trains are strongly utilized by the
German shipping line “Hamburg Sid”, apparently in

connection with their route to South America.

In the Vado Ligure port, a potentially interesting tech-
nological solution was established for horizontal rail
loading/unloading of containers in cramped space.
It is named “Metrocargo” and, different from many
other horizontally operating systems that are in an ex-
perimental state, it has already made 50.000 moves. It
is planned to include this system into the new termi-
nal. The two advantages are that it can operate under
overhead wire and thus the container trains need no
shunting engine, and it needs little space. The ability to
operate under overhead wire may also make it attractive
for small loading and unloading operations en route of

a container train.




ner Regie und mit eigenem Material. Damit wird das
wichtigste technische Hindernis fiir den Bahntransport
— die Bewiltigung des Kiistengebirges mit vergleichs-
weise kurzen Giterziigen — bereits routinemiBig in
Eigenregie bewiltigt. Zusammen mit der Nutzung der
Hinterlandterminals als Schnittstellen zum Fernverkehr
kénnte eine gut organisierte Transportkette bis nach
Siiddeutschland  geschaffen werden. Anzumerken
ist, dass beobachtet werden konnte, dass die beste-
henden Ziige ins Hinterland stark von der deutschen
Reederei Hamburg-Siid genutzt werden, offenbar im

Zusammenhang mit deren Sidamerikaverkehren.

Im bestehenden Containerterminal wird das System
»Metrocargo® fiir die Bahnverladung der Container ge-
nutzt. Dieses System erlaubt den horizontalen Umschlag,

also ggf. auch unter einer bestehenden Oberleitung, ohne

dass an den Waggons oder den Containern technische

Anderungen erforderlich sind. Die Container werden
parallel zum Gleis mit Lkw oder Reach Stacker angelie-
fert und dann mit einem spurgefiihrten System entlang
des Zuges verschoben und verladen. Metrocargo hat
bislang 50.000 Ladevorginge durchgefthrt und ist fiir

das neue Terminal als Verladeeinrichtung vorgesehen.

Diskutiert wurde, worin der Vorteil gegentber ciner
direkten Verladung mit Reach Stackern liegt. Offenbar
entstecht durch Metrocargo ecin Puffer zwischen
Anlieferung und Verladung, der die Flexibilitit auf
Platz sparende Weise erhéht. Zugleich wire ein solches
System interessant fiir die Be- und Entladung beson-

ders auf Unterwegshalten von intermodalen Ziigen.
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The Port of La Spezia

In La Spezia, the delegation was received by the port au-
thority. This was followed by a meeting at the Contship

terminal and a tour through the terminal.

Historically, La Spezia was founded in the industrial age, in
relation with Italian unification after 1860, as a naval port.
Thus, harbour and city are already designed for railway
and steamships, and the space appears not quite as tight
as in the other ports. However, proximity to the coastal
mountains remains a problem. For container traffic, the
port of La Spezia has a similar importance as Genoa. A
larger number of lines calls there, including overseas set-
vices. The positive development of past years is remar-
kable. The management points out that in the last five
years there has not been a single strike, and neither did
weather conditions interrupt operations. Also La Spezia
has a strategic interest in the extension of hinterland traf-
fic, including transport across the Alps. The share of rail
transport in container traffic already is high. For hinterland
connection, besides the coastal railway there is a main line
towards Parma, although it includes rather steep grades

and sections of single track. At the moment, a consor-

tium lead by the port authority of La Spezia is applying

for a EU grant to support introduction of trans-alpine rail
services, together with HUPAC (,RESTART, Interreg
IVB Alpenraum). Expansion plans exist specifically for
the Contship terminal. It can already handle post pana-
max ships, although only to a limited extent. The termi-
nal operators will increase those capacities, partly through
removal of existing activities to a neighbouring terminal,
which so far is used mainly for storage. The Contship ter-
minal takes specific care to communicate its own activities
to the local population. Above all, this targets at the local
schools: A calendar book on many pages illustrates typi-
cal port activities and world trade. The students are made
acquainted with port operations during harbour visits and
get a “safety set” (toy helmet and safety jacket) as toys for

role identification.

For traffic to and from southern Germany, L.a Spezia
is not the optimum location, since the route to the port
is longer than to the other visited harbours. However,
measured against the total length of the overland journey,
the difference appears marginal.
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Der Hafen von La Spezia

In La Spezia fand zunichst cin Empfang bei der
Hafengesellschaft statt. Daran schlossen sich ein
Empfang im Contship-Terminal und eine Besichtigung

des Terminals an.

Der Hafen Ia Spezia wurde im Zeitalter der
Industrielisierung als Kriegshafen im Zusammenhang
mit der italienischen Einigung nach 1860 gegriindet.
Damit sind Hafen und Stadt bereits fiir Eisenbahn und
Dampfschifffahrt angelegt, und die Platzfrage ist nicht
ganz so dringend wie in den anderen Hifen. Die Nihe

zum Kiistengebirge bleibt jedoch als Problem.

Der Hafen von La Spezia hat fir den Containerverkehr
cine dhnliche Bedeutung wie Genua. Er wird von ei-
ner grofleren Anzahl Linienverkehre direkt angelaufen,
darunter Uberseeverkehre. Auffallend ist die positive
Entwicklung der letzten Jahre. Das Management legt
Wert auf die Feststellung, dass es in den vergangenen
funf Jahren keinen Streik gegeben habe und auch prak-

tisch keine wetterbedingten Ausfallzeiten.

Auch in La Spezia gibt es ein strategisches Interesse am
Ausbau der Hinterlandverkehre, darunter Verkehren
iber die Alpen. Der Anteil der Eisenbahn an den
Containerverkehren ist bereits jetzt hoch. Fur die
Hinterlandanbindung steht neben der Kistenstrecke
auch eine Hauptbahn Richtung Parma zur Verfigung,
die allerdings relativ hohe Steigungen und eingleisige

Abschnitte aufweist. Derzeit liduft ein Projektantrag

bei der EU zur systematischen Verlagerung alpenque-

render Verkehre auf die Schiene, unter Fihrung des
Hafens von La Spezia (,RESTART®, Interreg IVB
Alpenraum), zusammen mit der HUPAC.

Ausbaupline bestechen besonders flir das Contship
Terminal. Es ist bereits jetzt hinreichend fir die
Abfertigung von Post-Panamax-Schiffen, allerdings
nur in begrenztem Umfang. Die Terminalbetreiber
werden hierzu weitere Kapazititen schaffen, auch
durch Verlagerung von bestehenden Aktivititen auf
ein benachbartes Gelinde, das derzeit wesentlich als

Abstellfliche fir Container genutzt wird.

Das Contship Terminal ist in besonderer Weise be-
mitht, die Bevolkerung mit der Arbeit des Terminals
vertraut zu machen. Hierzu dienen unterschiedliche
Aktivititen, die besonders auf die oOrtlichen Schulen
zielen: Ein Buchkalender fir Schiler unterrichtet
auf vielen der Seiten iber den Welthandel und die
Arbeiten, welche in einem Hafen anfallen. Die Schiiler
werden auch bei Besuchen im Hafen mit den dort
anfallenden Titigkeiten vertraut gemacht und erhal-
ten ecine ,,Sicherheitsausstattung® aus Plastikhelm
und reflektierender Schutzjacke als Spielzeug zur
Rollenidentifikation.

Fir Verkehre von und nach Siddeutschland ist Ta
Spezia nicht optimal gelegen, da die Anfahrt linger ist
als zu den beiden anderen besuchten Hifen. Gemessen
an der Gesamtlinge des Landtransports ist die zusitzli-

che Strecke jedoch cher als marginal einzustufen.
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Conclusions

The delegation experienced a wide diversity of port
operations. The container shipping lines each utilize
one or more terminals along the Ligurian ports as port
of entry for Italy within their rotations in the Western
Mediterranean range. It became obvious that a larger
number of services does exist. It can be said that all
main container shipping companies of the world offer
services to and from one or more of the Ligurian ports,
through own vessels or through contracts with other

companies.

At the moment, all three harbours appear to be of
suboptimum size, when it comes to worldwide con-
nections. On the other hand, if the ports would signi-
ficantly increase their market share in northern Italy,
Switzerland and southern Germany, this would easily
utilize the existing as well as the planned capacities. The
absence of centralization may therefore turn into an
asset, allowing to handle more traffic than any central

port could.

Such traffic would include many overseas ports which
are now linked to southern Germany through corre-
sponding ports of the Le Havre — Hamburg range, but

for which a link via Ligurian ports would be attractive.

Substantial expansion and modernization plans exist in

all three ports. On the other hand, space is limited in all

locations along the Ligurian coast. Expansion can only
utilize the shallow waters along the shore. The ports
meet the challenge in several ways. One of them is the
concept of hinterland hubs, which collect, store and
distribute the containers. This way, storage in the port

terminals can be kept at a minimum.

The hinterland connections of all Ligurian ports cross
the Ligurian Alps or the Apennine mountains. There
are Autobahn connections from each of the ports,
which allow for heavy truck traffic. On the other hand,
the grades of the rail connections so far do provide
significant obstacles. Freight trains for Genoa interfere
with passenger traffic, while trains to Savona must be
kept short due to the length of the passing sides. In the
northern plains, the rail network carries a general over-
load, mainly caused by passenger transport. Also, there
are organizational problems. To function, future trans-
alpine rail connections will obviously need substantial

organizational support on location in Italy.

There was a strong interest among the Ligurian ports
to intensify cooperation across the Alps and to present

themselves in South-Western Germany.
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Schlussfolgerungen

Die Ligurischen Hifen bicten eine grofie Vielfalt an
Verbindungen, Umschlagseinrichtungen und Terminals.
Die Containetlinien, die Abfahrten von und nach den
Hifen des westlichen Mittelmeers anbieten, nutzen
alle jeweils einen oder mehrere Terminals entlang den
Ligurischen Hifen als Eingangshafen fur Italien. Es
wurde deutlich, dass es eine groBBere Anzahl derartiger
Dienste gibt. Man kann wohl sagen, dass alle weltweit
wichtigen Containerlinien Dienste von und zu den
Ligurischen Hifen anbieten, sei es durch eigene Schiffe

oder durch Vertragspartner.

Derzeit erscheint die Grofle aller drei Hafen als sub-
optimal fiir weltweite Verbindungen. Auf der anderen
Seite wiren nicht nur die vorhandenen, sondern auch
die geplanten Anlagen schnell vollstindig ausgelastet,
wenn es den Hifen gelingen wirde, ihren Marktanteil
in Norditalien, der Schweiz und Stiddeutschland spiit-
bar auszuweiten. Die fehlende Zentralisierung wiirde
dann zu einem Vorteil, der es erlaubt, mehr Verkehr

abzuwickeln als es jeder zentrale Standort kénnte.

Entlang der gesamten Kiiste ist der Platz begrenzt,
ein weiterer Ausbau kann nur durch Aufschittung
erfolgen. Die Hifen begegnen diesem Problem auch
dadurch, dass sie im Hinterland Terminals anlegen, in
denen Container gesammelt und dem Hafen zugefithrt
bzw. an die Kunden weiterverteilt werden. Auf diese
Weise kann der Platzbedarf im Hafen selbst minimiert
werden. Derartige Verkehre wiirden viele Hifen in al-
ler Welt betreffen, die jetzt mit Stiddeutschland tber
die Hifen der Le Havre-Hamburg-Range verbunden
sind, aber fiir die eine Verbindung tber die Ligurischen

Hafen attraktiv wire.

In allen drei Hifen gibt es umfangreiche Erweiterungs-

und Modernisierungspline. Auf der anderen Seite ist die
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nutzbare Fliche entlang der ligurischen Kiiste generell
begrenzt. Die Hifen kénnen nur durch Aufschtttungen
im kustennahen flachen Wasser erweitert werden.
Dieser Herausforderung begegnen die Hifen unter an-
derem zunehmend dadurch, dass sie im Hinterland, also
jenseits des Kistengebirges am Eingang zur Po-Ebene,
Terminals unterhalten, in denen Container vorsortiert
werden, die dann zeitnah zum Terminal abgerufen wer-
den. Umgekehrt werden die eingehenden Container
schnellstméglich in die Hinterland-Terminals verbracht
und von dort aus weiter verteilt. Auf diese Weise wird

der Flichenbedarf im Hafen minimiert.

Die Hinterlandverbindungen aller ligurischen Hifen
miissen das Kistengebirge queren. Zu jedem der drei
Hifenfihrteine Autobahn. Die Eisenbahnverbindungen
sind hingegen sehr unterschiedlich ausgebaut. Sie
weisen Steigungen auf, die in jedem Fall betriebliche
Erschwernisse darstellen. Zwischen Genua und dem
Hinterland kommen noch Nutzungskonflikte mit dem
Personenverkehr hinzu, die Linien ab Savona sind wie-
derum nur fir kurze Zuge nutzbar. In der Po-Ebene
ist das Bahnnetz generell tberlastet, im Wesentlichen
durch Personenverkehre. Hinzu kommen organisato-
rische Probleme. Es ist offensichtlich, dass kinftige
Bahnverbindungen durch die Alpen umfangteiche or-
ganisatorische Unterstlitzung vor Ort in Italien bené6ti-

gen werden, um zu funktionieren.

Die Verantwortlichen der besuchten ligurischen Hifen
haben einhellig ein starkes Interesse daran gezeigt, die
Zusammenarbeit Gber die Alpen auszubauen und sich

in Stidwestdeutschland zu prisentieren.
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Statements of the Journey Participants

Bettina Miehle, Ministery of the Economy, Stuttgart

Baden-Wiirttemberg as a federal state with strong ex-
port industry depends on well functioning transport
routes, also overseas. At present, the overseas trans-
ports are almost exclusively handled via the North Sea
ports. Before the financial and economic crisis, these
wete already close to their capacity limits and will soon
reach them again. Even with the planned expansion
measures, they will hardly be able to handle the increase
of 70% in transport volume until 2025, which is pre-
dicted by federal authorities.

In addition, there is the environmental aspect, ever
increasing in importance: If goods, which are trans-
ported through the Suez Canal, would be shipped via
Mediterranean ports, the pollution en route to Suez
could be cut in half. If one adds the 3 to 4 days of sa-
ved time and the expected easing of the route through
the Gotthard Base Tunnel, the question arises, why so
far hardly any transports from Baden-Wiirttemberg are

handled via the southern route, i.c. the Ligurian ports.

The three Ligurian ports combined have a transport
capacity well below that of Hamburg harbour. They

are managed in different ways and differentiate con-

siderably regarding organization and content. But all

have ambitious conversion and expansion plans.

Restrictions are, besides the geographic conditions of
the very narrow coast line, first of all the limiting factor
of the rail connections (bottlenecks in Lombardy), the
still suboptimum use of modern handling procedures
(Genoa, Savona), as well as the human factor (strikes,

efficiency).

Convincingly, all harbours, but also Italian railways,
expressed the wish to establish contacts into southern

Germany and to intensify cooperation.

This is now the path to follow, while at the same time
to stimulate the demand from the side of Baden-
Wiirttemberg. This means to leave the wellworn track.
A necessary precondition will be, of course together
with the price, reliability and security of transport on
the Italian side.

To raise supply and demand and to match them will bet
he task of the near future. The opportunities already

exist.
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Statements der Reiseteilnehmer

Bettina Miehle, Wirtschaftsministerium Stuttgart

Baden-Wirttemberg als exportstarkes Bundesland
ist auf gut funktionierende Transportwege, auch
nach Ubersee, angewiesen. Derzeit werden die
Uberseetransporte  fast ausschlieBlich ~ iiber die
Nordsechifen abgewickelt. Diese waren vor der
Finanz- und Wirtschaftskrise bereits nahe an ihren
Kapazititsgrenzen und sind es bald wieder. Sie wer-
den die gemill BMVBS zu erwartende Steigerung des
Transportaufkommens von 70% bis 2025 auch mit den
geplanten AusbaumalBnahmen kaum bewiltigen kén-

nen.

Hinzu kommt der immer wichtiger werdende
Umweltaspekt: Wiirden Waren, die durch den Suezkanal
transportiert werden, tber die Mittelmeerhifen ver-
schifft, lieBe sich die Umweltbelastung bis dort-
hin nahezu halbieren. Nimmt man dann noch die
Zeitersparnis von 3-4 Tagen und die zu erwartende
Streckenerleichterung  durch den  Gotthard-Basis-
Tunnel dazu, stellt sich die Frage, warum bisher kaum
Verkehre aus Baden-Wiirttemberg tGber die Stidstrecke,

sprich uiber die Ligurischen Hifen abgewickelt werden.

Die drei Ligurischen Hifen haben derzeit zusammen

eine Transportkapazitit, die unter der des Hamburger

Hafens liegt. Sie sind unterschiedlich gefithrt und unter-

scheiden sich deutlich sowohl organisatorisch wie auch
inhaltlich. Alle haben jedoch ambitionierte Ausbau-

und Erweiterungspline.

Restriktiv wirken sich, neben den geographischen
Gegebenheiten der sehr engen Kiistenlinie, jedoch vor
allem der limitierende Faktor der Bahnverbindungen
(Bottlenecks in der LLombardei), die noch nicht optima-
le Nutzung moderner Ablauftechniken (Genua, Savona)

sowie auch der Faktor Mensch (Streiks, Effizienz) aus.

Uberzeugend wurde von allen Hifen, aber auch von
Seiten der italienischen Bahn der Wunsch geduB3ert,
Kontakte nach Suddeutschland aufzubauen und die

Zusammenarbeit zu intensivieren.

Dem gilt es nun nachzugehen und gleichzeitig die
Nachfrage von baden-wiirttembergischer Seite zu be-
leben. Hierbei sind die eingefahrenen Gleise zu ver-
lassen. Notwendige Voraussetzung dafir, neben dem
Preis natiirlich, werden Verlisslichkeit und Sicherheit

der Verkehre auf italienischer Seite sein.

Angebote und Nachfrage zu wecken und zur Deckung
zu bringen wird die Aufgabe der nichsten Zeit sein. Die

Maoglichkeiten dafiir sind vorhanden.
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Steffen Schoch, Economic Region Heilbronn-Franken GmbH

What were your expectations about the journey?

,Heilbronn-Franken®, the ,region of world market
leaders®, and specifically the central city of Heilbronn
are shaped by logistics, as the industry in the region
is shaped by export. More than 50% of all produc-
tion, goods and services alike, is exported. Heilbronn
operates Germany’s largest inland port off the Rhine
and will soon also dispose over a container terminal.
Simultaneously, in the north of the region, the harbour
of Wertheim at the river Main connects “Heilbronn-

Franken” to the international waterways.

I wanted to learn about the chances of cooperation
between our forwarders, harboutrs and businesses and

the Ligurian ports.

Your three most important realizations from this jour-

ney?

= There is more going on in the Ligurian ports than
I knew.

= Currently the Ligurian ports are being developed

with emphasis.

How do you profit from the delegation journey in your

daily work?

= By the expansion of my personal horizon.

Prof. Dr.-Ing. Klaus-Peter Franke, University of Ulm

Everybody with some understanding of logistics, and
with an awareness that the distance from southern
Germany to the ports of northern Italy is not really
any longer than to the German ports, wonders, why for
transport of containers from/to South East Asia a de-
tour must be made around Western Europe. However,
this is not a new question. Even 10 to 15 years ago, at
what was Intercontainer-Interfrigo in Basel, they were
dreaming of a hub-based Pan European rail network.

The continent was to become part of a world-embra-
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cing container transport network, in which each contai-

ner would take its most economic transport route.

Biased to such an extent, I was happy to join the dele-
gation journey to the Ligurian Ports. I was interested in
the current business of the Italian stakeholders, the way
the terminals are at present connected to the north, and
which handicaps the actors would see on the way to a

Pan European network for container transport.

The enormous interest of the dialogue partners from




Steffen Schoch, Wirtschaftsregion Heilbronn-Franken GmbH

Was waren Thre Erwartungen an die Reise?

Heilbronn-Frankenistdie,,Regionder Weltmarktfihrer®
und insbesondere das Oberzentrum Heilbronn sind
stark von der Logistikbranche, die Industrie unse-
rer Region insgesamt schr stark vom Export geprigt.
Mehr als 50% der produzierten Waren, Gliter und
Dienstleistungen gehen in den Export. Heilbronn be-
treibt den groBten Binnenhafen in Deutschland der
nicht am Rhein liegt und wird demnichst auch tber
ein Containerterminal verfugen. Gleichzeitig hat die
Region Heilbronn-Franken im Norden mit dem Main-
Hafen Wertheim eine direkte Anbindung an die inter-

nationalen Wasserstral3en.

Ich wollte die Moglichkeiten einer Zusammenarbeit
zwischen unseren Speditionen, den Hifen sowie den

Unternehmen und den Hifen in Ligurien erfahren.

Thre drei wichtigsten Erkenntnisse von der Reise

= In den ligurischen Hifen lduft mehr als ich bisher

wusste.

= Die ligurischen Hifen werden derzeit mit

Nachdruck ausgebaut.

= Die Giiterverbindungen Deutschland — Italien mit
der Bahn sind nach wie vor nicht wirklich verlds-
slich und somit sicherlich ein Hinderungsgrund

fur die Zusammenarbeit.

Wie profitieren Sie in Ihrem Arbeitsalltag von dieser

Delegationsreise?

= Personliche Horizonterweiterung

Prof. Dr.-Ing. Klaus-Peter Franke, Hochschule Ulm

Jeder, der etwas von Logistik versteht und dem be-
wusst ist, dass es von Stiddeutschland nicht wesentlich
weiter zu den norditalienischen als zu den deutschen
Sechifen ist, fragt sich, warum fiir den Transport von
Containern von/ nach Stdostasien der Umweg um
ganz Westeuropa herum gemacht werden muss. Diese
Frage stellt man sich allerdings nicht erst heute. So
traumte man schon vor 10 bis 15 Jahren bei der damali-

gen Intercontainer-Interfrigo in Basel von einem dreh-

scheibenbasierten paneuropdischen Schienennetzwerk.

Der Kontinent sollte Teil eines weltumspannenden
Containertransport-Netzwerkes werden, in dem jeder
Container den fiir ihn wirtschaftlichsten Transportweg

nimmt.

SolchermaBlen vorbelastet schloss ich mich der
Delegationsreise zu den ligurischen Hifen gerne an. Es
interessierte mich, was das gegenwirtige Geschift der
italienischen Stakeholder ausmacht, wie die Terminals

heute an den Norden angebunden sind und welche
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the Ligurian ports to connect the cis- and transalpi-
ne regions by rail was already expressed in the warm
welcome and the high level of the Italian delegations.
Regardless of the harbour, all debates saw the reason
for the definitely insufficient use of rail transport in the
performance of the Italian railway. In this there is no
trust! The three visited Ligurian ports apparently deal
with the situation in different ways. The Genuese con-
vey the impression that for the time being they intend
to live with it, the representatives of La Spezia place a
medium-range bet on private rail transport operators,
and the most decisive are the actors in Savona, who

already got themselves locomotives and wagons, to
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handle rail transport under their own management.

What does the newly won knowledge mean for one’s
own work? Wait until, first of all, political pressure and
competition on rails improve the performance of trac-
tion on the Italian side, so that trans-alpine rail trans-
ports to and from the ports of northern Italy at all can
be basically and at a greater scale realized economically.
Only then, ideas regarding efficient production of less-
than-trainload amounts can further improve the attrac-

tivity of rail transport.
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Hindernisse die Akteure auf dem Weg zu einem pan-
europiischen Netzwerk fiir den Containertransport

sehen.

Das enorme Interesse der Gesprichspartner von
Seiten der ligurischen Hifen an der Verknipfung der
Regionen trans- und cisalpina via Schiene, driickte
sich bereits im warmen Willkommen und in der hoch-
karitigen Besetzung der italienischen Delegationen
aus. Unabhinglg in welchem der Hifen man disku-
tierte, den Grund fur die viel zu geringe Nutzung
der Schiene sahen alle Gesprichspartner in der
Performance der italienischen Bahn. Hier gibt es
kein Vertrauen! Die drei besuchten ligurischen Hifen
scheinen mit dieser Situation unterschiedlich umzuge-

hen. Die Genueser vermittelten den Eindruck, damit

zunichst einmal leben zu wollen, die Vertreter von
La Spezia setzen mittelfristig auf private Anbieter von
Schienentransportleistung, am entschlossensten sind die
Akteure in Savona, die sich bereits eigene Lokomotiven
und Waggons zugelegt haben, um die Transporte auf

der Schiene in eigener Regie durchzufiihren.

Was bedeutet die gewonnene Erkenntnis fiir die ei-
gene Arbeit? Abwarten, dass zunidchst einmal poli-
tischer Druck und Wettbewerb auf der Schiene die
Performance der Traktion auf italienischer Seite stei-
gert, damit alpenquerende Schienentransporte von und
zu den norditalienischen Hifen tGberhaupt erst einmal
grundsitzlich und in gréBerem Stile wirtschaftlich dar-

stellbar sind. Erst dann kénnen Ideen in Bezug auf ef-

fiziente Produktion nicht ganzzugfihiger Mengen die
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Press Review / Pressestimmen

DVZ, 10.12.2010

Ligurien lockt Schwabens Logistiker

Italien Delegationsreise aus Stuttgart in die Hafen Genua, La Spezia und Savona

Von Gisela Blaas

Waren flir oder aus Siddeutschland
laufen meist iber die Nordhifen, ob-
wohl der dirckte zu den Obersee-
mirkten (ber die n fabrt. Damit
diese Alvernative kiinftig mehr genutz
wird, hat eine silddeutsche Delegation
Ende November Kontakte xu den ligu-
rischen Hifen gekniipft.

Ober die Alpen lassen sich auf dem
Weg zum Suezkanal rund 41 Prozent
00, sparen®, fasst Martin Samain vom
Regionalverband Donan-ller (RN
das EU-I'rojekr Transitecs® [Trans-
alpine Transport Architects) zusam-
men. Bs unterstiltzt mit 3,2 Mio. EUR
bm Rahmen des _Alpine Space Pro-
gramme” mit 16 Projekepanmern aus
dem Alpenraam die Verlagerung von
Strallentransporten auf die Schiene.
«Doch nur wenige Transportuntemeh-
mer und Spediteure denken in Rich-
tung Siden”, bermdngelt Samain.

Damit sich das Sndert, organksieme
die  Winschaftsfinderung ~ Region
Stuttgart und das KLOK Kooperations-
zentrum Logistk e. V. Ende November
eine Delegationsreise. Der Diskussion
stellten sich das Winschafrsministe-
rium Baden-Wirttemberg, der Ver-
band Spedition Logissik (VSL), di# In-
itiative LOGinS Logistik in Schwaben,
die Reederei MSC, der RYDI, das Lo-
Ezmtkumpﬂ:n.z::nn'um Prien (LKZ),

i Wirtschaftsfirderung Heilbronn-
Franken und die Hochschule Ulm.

Problem Po-Ebene. Im ligurisch-
schwithischen  Austausch  kristalli-
sierte sich die Pocbene als Flaschen-
hats heraus. Problem: Die Giterzige
sind vom vorrangigen Personenver-
kehr abbldingig. Zudem verfigt die lta-
lienische Staasbahn Trenitalia nicht
immer liber gendgend Rollmarerial
und bindet ihre Datenverarbeitong
#clten an die EDH-Systeme der Kun-
den und Partner an.
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Otwahl der Platz eng wird, sucht der Hafen Genua neve Kunden in SGddeutschland,

Alle thyrrhenischen Hifen haben
zwar begrenzie Flichen, wollen aber
neur Mirkae enschlicfen. Mit 1,19
Mio, TEU (200%) ist Genua welige-
hend auspelastet und jeder Zentimerer
Patx effizient genutzt. Die Ware wird
so schnell wie mglich abtransportiers
- angesiches der Steilhinge des Appe-
nin keine leichee Aufgabe,

Djn]iaupmnmﬂrnm—M!ihm!ﬁir
Giterziige ist dbeclaster. Abhilfe sall
van 2015 an die zundchst eingleisige
und von 2020 an zweigheisige Hochleis-
tungsstrecke mitdem Bahnrunne] Terzo
Valico schaffen. U'm newe Mirkoe und
Potenziale zu erschlicflen, mikisen wir
rechizeitg vor der Ecdffaung unserc
Berichungen =i Siddeutschland auf
haven®, betont Silvio Ferrando von der
Hafenbehrde Gene,

Savona, mit 200 00 TEU in 2009
der kicinste der drei ligurischen

Hifen, setzt mit Unternchmerpeist
auf zukinfiges Marktpotenzial,
Christoforo Canavese, Prisident der
Hafenbehdrde, arganisien die Anbin-
dung an Hinterlandterminals ber die
Schiene selbat. Nur autonom und
mit eigenen Lokomortiven und Wag-
gons kann sich der Hafen weiterent-
wickeln®, ist er Dberzeugt.

Obst und Gemiise. Schwerpunks in
Savona =ind leicht verderbliche Wa-
ren. Das Reefer-Terminal schligt mis
9 bis 13 Schiffen pro Woche jihrlich
GO0 000 t Obst, Gemilse und Fleisch
aus aller Welr um, 60 Prozent davon
werden auf 16 000 gekihiven Pabet-
renstellplitzen einge gett, Auch fikr
die weiteren Produkte in Savona wie
Kohle, Autos, Maschinen, Holz, Stahl
oder Schilttgut zeichnet sich das Lo-
ghutiksystern  durch schnellen Um-

schlag zu Hinterlandterminals wie
Rivalra Seriva oder Mortara aus.

Deshalb bagr AP Maller-Maersk
bis 2014 ein Terminal fir den Um-
schlag ewischen Kal und Bahnwag-
gons. Wir wollen ein marktoffencs
Terminal schaffen, das mindestens
40 Prozent im Kombinienen Verkehr
abtransportiert”, erklint Managing
Director Carlo Merli

La Spezia, eln ehemaliger Militdrha-
Fen mitten in der Stade, schligr an 365
Tagen pro Jahr jihrlich rund 1,05 Mio.
TEL (20dF) mit 200 Partnechifen aof
finf Kontinenten em. Deshalb missen
die Giter schnell den Hafen verlassen
Mit einer erwaneteten Wachsnamsrate
won fund 20 Prozent wird effizlenter
Umschlag zu den Inbandeerminals wie
5., Stefano Magra immer wichtiger, Es
gibe ehrpeizige Zukunftspline i
grifieres Containerlager, mehr Um-
schlag und 50 Prozent Bahntransporte
im Hinterlandverkehe.

Ein sirategischer Aspekr ist dabei
die Bezichung zu Siddeutschlznd.
Paplo Cornetto, Netzwerk- und Logis-
dkieiter des von der Tarros- Lrﬂ.ljﬂx
betrichenen Mehrzweckterminals
Gaolfo, meint: (Neoe Relationen mils-
gen von der Erfabing mit bereits be-
stehenden Verbindungen wie La Spe-
zia = Ludwigshafen profiteren*
Erfahrungen hat Cornetto mit den
vergleichswelse hohen Kosten im al-
E:nqutr:ndru Verkehr gemacht und

im Zusammenspiel unrerschiedli-
cher Mentalitieen in [talien, Deutsch-
land und der Schweiz,

Huolger Bach von der Wirtschafis-
firderung Region Stuttgars will die
Kooperationschancen jetzt bel den
heimischen Spediteuren mit einer
Waorkshop-Serie bekanntmachen, El-
nen Gegenbesuch der Hafen- und
Terminalvertreter in SBddeatschland
pellr er ebenfalls an. DVE 11121000

ﬂ mmmmm
0 Kontakt ier Kessgdwr.de




The Participants of the Contac Journey / Die Teilnehmer der Delegationsreise

Name Institution E-Mail
Bach, Holger Wirtschaftsférderung Region Stuttgart GmbH holger.bach@region-stuttgart.de
Behm, Christoph MSC Germany GmbH cbehm@mscgermany.com
Blaas, Gisela LOGInS - Logistik in Schwaben redakton@logins-web.de
Brandt, Martin KLOK Kooperationszentrum Logistik brandt@klok-ev.de
Eibner, Ingrid KLOK Kooperationszentrum Logistik eibner@klok-ev.de
Franke, Klaus-Peter Hochschule Ulm - Institut fir Betriebsorgani- franke@hs-ulm.de

sation und Logistik
Hagn, Christina LKZ Prien christina.hagn@lkzprien.de
Matino, Alessandro Italienische Handelskammer Minchen marino@italcam.de
Marongiu, Andrea Verband Spedition Logistik (VSL) marongiu@vsl-spediteure.de
Miehle, Bettina Wirtschaftsministerium Baden-Wirttenberg bettina.michle@wm.bwl.de
Muzio, Davide TIMO stl — Terminal Intermodale di Mortara davide.muzio@terminalmortara.it
Samain, Martin Regionalverband Donau-Iller martin.samain@rvdi.de
Sarni, Jonathan Institute for Transport and Logistics Foundation jonathan.sarni@yahoo.it

(I'TL)
Schoch, Steffen Wirtschaftsregion Heilbronn-Franken GmbH s.schoch@heilbronn-franken.com
Sichert, Hannes Regionalverband Donau-Iller hannes.sichert@rvdi.de
Tedeschi, Andrea Centre of Research on Regional, Transport and  andrea.tedeschi@unibocconi.it

Tourism Economics Universita Commerciale

5, L. Bocconi
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Our Local Partners / Unsere lokalen Partner

Genua
NAME INSTITUTION EMAIL
Ascheri, Enrico CULMV segreteria@compagniaunica.it
Bertorelli, Massimiliano Ligurian Region massimiliano.bertorelli@regione. liguria.it
Bianchi, Titreno Pietro Chiesa s.c.a.tr.l. (port company) cpchiesa@tin.it
Caprino, Giovanni Genoa Port Authority g.caprino@porto.genova.it
Caprioni, Nicola Cna (National Chamber of Crafts) nicola.caprioni@liguria.cna.it
Cassinelli, Alessandro Voltri Terminal Europa alessandro.cassinelli@vte.it
Ciuffardi, Silvano CULMV segreteria@compagniaunica.it
Cutillo, Enrico OTIM (Transport and Maritime International Organization) — ecutillo@otim.net
Ferrando, Silvio Genoa Port Authority s.ferrando@porto.genova.it
Fossati, Gian Luca Rivalta Terminal Europa/Rivalta Interport o.l.fossati@rivaltalogistica.com
Gianazzi, Stefano CAP Technology&Mind (Business Solution) gianazzi@cap.it
Lippi, Simone Yang Ming Italy slippi(@finsea.it
Melloni, Enrico TRENITALIA (Cargo division) c.melloni@trenitalia.it
Molini, Melania FUORIMURO (Rail & Portual Services) melania.molinia@fuorimuro.it
Mollo, Riccardo Ligurian Region (Ports & Logistics Office) riccardo.mollo@regione. liguria.it
Muzio, Davide Intermodal Terminal Mortara davide.muzio@terminalmortara.it
Oddone, Pietro Dante Genoa Port Authority (Marketing Director) p.oddone@porto.genova.it
Pendola, Agostino Customs Agents agostino.pendola@agenziadogane.it
Peresi, Paola Ligurian Region aola.peresi@regione.liguria.it
Pieri, Stefano APL Italia Agencies stefano_pieri@apl.com
Pulcini, Caludia Genoa Port Authority c.pulcini@porto.genova.it
Ruigi, Roberta Ligurian Register Customs Agents cesd.ge@alboge.sis-net.it
Sani, Angelo FUORIMURO (Rail & Portual Services) angelo.sani@fuorimuro.it
Scaiola, Maurizio Ligurian Unioncamere maurizio.scaiola(@lig.camcom.it
Spallarossa, Luca Spediporto Genova/Aptile Spa info@lucaspallarossa.com
Tarantino, Fabio ilog (logistic initiatives s.r.l.) fabio.tarantino@ilog.it
Tedeschi, Andrea CLAS Group (Bocconi Universty) a.tedeschi@gruppoclas.com
Wiedemeier, M. ISCOTRANS (International Freight Forwarder) m.wiedemeier(@ge.iscotrans.it
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Savona

NAME

Blanco, Giorgio
Buehler, Andres
Canavese, Cristoforo
Canavese, Rino
Corte, Massimo

De Gregori, Cristina
Facciolo, Nazareno
Folchitto , Luca
Metli, Catlo

Orsero, Alessandra
Pingani , lames
Porretti, Giancarlo
Tarantino, Fabio
Venti, Roberto

La Spezia

NAME

Bagnasco, Vittorio
Bucchioni, Fabio
Bucchioni, Giorgia
Bugliani, Fabrizio
Cappi, Valter
Casarino, Giorgio
Cornetto, Paolo
Fiorini, Monica
Forcieri, Lorenzo
Gianazzi, Stefano
Giromini, Michele
Montaresi, Federica
Riefoli, Paolo
Rossi, Alessandro
Santini, Davide
Savoncelli, Mautizio
Scotto, Roberto

Simonini, Emilio

INSTITUTION

Savona Terminal Auto

GAVIO/HAFEN Savona

Savona Port Authority (PRESIDENT)
HAFEN Savona
MULTIMARINESERVICES

Savona Port Authotity (Promotion and External Relations)
CAMPOSTANO Group

REEFER Terminal

APM Terminals

ISOMAR /Fresco Ship's Agency & Fowarding
GAVIO Group

Users Union Port of Savona/Vado

L.LOG Logistic Initiatives METROCARGO
CAMPOSTANO Group

INSTITUTION
AG MARITTIMA/LE NAVI - MSC
SPEDEMAR 8.t (shipping agency)

LA SPEZIA CRUISE FACILITY/AG LARDON & C.

LA SPEZIA Port Authority (Marketing Department)
TA SPEZIA Port Authority (Marketing Department)
BUCCHIONI S.t.l. (Customs)

TARROS Group

LA SPEZIA Port Authority (External Relations)

LA SPEZIA Pott Authority (President)

CAP Sp.a./COFUNDED PROJECTS OFFICE
LSCT LaSpezia Container Terminal (General Director)
LA SPEZIA Port Authority

CNAN MED/DARIO PERIOLI Group
SATTEMAR S:tl. (fowarding agents)

LA SPEZIA Port Authority (General-Sectetary)
COMUNE LA SPEZIA (Alderman)

LSCT LaSpezia Container Terminal

CANGINI S.r./shipment Association - SP

EMAIL
g.blanco@. AGLIMES1.COM

canavese(@porto.sv.it

canavese(@porto.sv.it
MC@MULTIMARINESERVICES.COM
degregoti@porto.sv.it
COMMERCIALE@CAMPOSTANO.COM
folchitto@REEFER.IT

carlo.merli@apnterminals.com
ORSERO A@FRESCOSV.IT

TAMES PIGANI@ARGOFIN.IT
GIANCARLO.PORRETTI@CULP.IT
FABIO.TARANTINO@ILOG.IT

COMMERCIALE@CAMPOSTANO.COM

EMAIL

bagnascov@msclenavi.it
FABIO.BUCCHIONI@SPEDEMAR.IT

glorgia@lardon.com

fabrizio.bugliani@porto.laspezia.it

valtet.cappi(@potto.laspezia.it
G.CASARINO@BUCCHIONLIT
PAOLO.CORNETTO@TARROS.IT

monica.fiorni

orto.laspezia.it

lorenzo.forcieri@porto.laspezia.it

GIANAZZI@CAP.IT
michele.giromini@contshipitalia.com
federica.montanaresi(@porto.laspezia.it
p.Riefoli@cnaitalia.it
alessandro.rossi@oik.it

davide.santini@porto.laspezia.it

roberto.scotto(@contshipitalia.com
E.SIMONINI@CANGINI.COM
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